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Abstract 



The rotary bearing part (7) is able to swivel about a swivel axis (11) aligned at right angles to the transverse 
plane between a raised position and an incline position and in a second section is swivelled from the raised 
to the incline position so that the coupling arm (4) swivels up. The rotary axle member (6) is associated with 
a guide device (12) which is rotationally secured with the bearing part during the second movement section. 
A drive device (9) is connected rotationally secured to a joint (20) and articulated with the rotary axle 
member so that from the non-use position the drive device swivels the bearing part against a stop (22) which 
limits the raised position of the rotary bearing part. The axle member is released from the guide device and 
the drive turns the axle member up to a stop (23) which determines the useful position. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Anhangerkupplung 

® Eine Anhangerkupplung enthalt einen Kupplungsarm 
(4) mit einem in einem Drehlagerteil (7) verdrehbaren 
Drehachsglied (6). Der Kupplungsarm (4) kann mittels ei- 
ner motorischen Antriebseinrichtung (9) zwischen einer 
nach hinten gerichteten Gebrauchsstellung und einer 
weiter vorne und hdher angeordneten Nichtgebrauchs- 
stellung verstellt werden. Die Verstellbewegung setzt sich 
a us zwei Bewegungsabschnitten zusammen. In dem ei- 
nen Bewegungsabschnitt wird das Drehlagerteil (7) um 
eine Schwenkachse (11) verschwenkt, so dass der Kupp- 
lungsarm (4) zwischen seiner Nichtgebrauchsstellung 
und einer unteren Zwischenstellung verschwenkt wird. 
Dabei wird das Drehachsglied (6) mittels einer Fuhrungs- 
einrichtung (12) unverdrehbar gehalten. Im anderen Be- 
wegungsabschnitt wird das Drehachsglied (6) im Drehla- 
gerteil (7) aus der Zwischenstellung in die Gebrauchsstel- 
lung verdreht. Die Gebrauchsstellung wird durch ein An- 
schlageiement (23) vorgegeben. Der Schwenkweg des 
" Drehlagerteils (7) wird durch ein Anschlaggiied (22) be- 
grehzt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anhangerkuppiung fur 
Kraftfahrzcuge, insbcsondere Personenkraftwagen, mit ei- 
nem Kupplungsarm, der einenends ein hochstehend ange- 5 
ordnetes Kopfstuck zum losbaren Befestigen eines Anhan- 
gers tragt und andernends mit einem verdrehbar in einem 
Drehlagerteil gelagerten Drehachsglied fest verbunden ist, 
wobei der Kupplungsarm mittels einer vom Fahrzeug-In- 
nenraum aus einschaltbaren Motoranordnung zwischen ei- 10 
ner im am Fahrzeug montierten Zustand nach hinten gerich- 
teten Gebrauchsstellung und einer weiter vorne und hoher 
angeordneten Nichtgebrauchsstellung hin und her verstell- 
bar ist und wobei die Verstellbewegung sich aus zwei Bewe- 
gungsabschnitten zusamrnensetzt, indem der Kupplungs- 15 
arm, ausgehend von der Gebrauchsstellung, in einem ersten 
Bewegungsabschnitt durch Verdrehen des Drehachsglieds 
im eine Hochstellung cinnchmenden Drehlagerteil nach 
vorne in eine Zwischenstellung verschwenkt und anschlie- 
Bend im zweiten Bewegungsabschnitt in einer Querebene 20 
aus der Zwischenstellung in die Nichtgebrauchsstellung 
nach oben bewegt wird. 

[0002] Feststehende Anhangerkupplungen, die mit ihrem 
Kupplungsarm unterhalb des riickseitigen StoBfangers des 
Fahrzeugs nach hinten hin vorstehen, beeintrachtigen den 25 
optischen Eindruck insbesondere von Personenkraftwagen. 
Daher scheuen manche Fahrzeugbesitzer den Anbau einer 
solchen Kupplung und verzichten somit auf die Moglich- 
keit, einen Anhanger an ihr Fahrzeug ankuppeln zu konnen. 
[0003] Eine Anhangerkuppiung der eingangs genannten 30 
Art, die aus der nicht vorveroffentlichten Paten tan meldung 
100 04 523.5 hervorgeht, schafft hicr Abhilfe. Bei ihr ist der 
Kupplungsarm, wird die Anhangerkuppiung nicht benotigt, 
in der Nichtgebrauchsstellung sozusagen versteckt unterge- 
bracht, so dass er dem Blick eines Betrachters entzogen ist. 35 
Will der Fahrer die Anhangerkuppiung benutzen, muss er le- 
diglich ein im Innenraum des Fahrzeugs in seiner Reich- 
weite angeordnetes Bedienelement betatigen. Hierdurch 
wird die Motoranordnung in Gang gesetzt, so dass der 
Kupplungsarm eine gesteuerte Bewegung ausfuhrt und in 40 
seine Gebrauchsstellung gelangt. Das Zuriickbewegen in die 
Nichtgebrauchsstellung kann mittels des gleichen oder eines 
weiteren Bedienelements erfolgen. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu 
Grunde, unter Beibehaltung der Vorteile dieser Anhanger- 45 
kupplung eine weitere Vereinfachung vorzunehmcn. 
[0005] Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass das Dreh- 
lagerteil um eine rechtwinkelig zur Querebene gerichtete 
Sc hwenkachse zwischen seiner Hochstellung und einer 
Schragstellung schwenkbar ist und im zweiten Bewegungs- 
abschnitt aus der Hochstellung in die Schragstellung ver- 
schwenkt wird, so dass der Kupplungsarm nach oben 
schwenkt, dass dem Drehachsglied eine es im zweiten Be- 
wegungsabschnitt verdrehfest bezuglich des Drehlagerteils 
haltende Fuhrungseinrichtung zugeordnet ist und dass die 
Motoranordnung von einer beiden Bewegungsabschnitten 
zugeordneten Antriebseinrichtung gebiidet wird, die an ei- 
ner exzentrisch zur Achslinie des Drehachsgliedes drehfest 
zu diesem angeordneten Gelenkstelle gelenkig mit dem Dre- 
hachsglied verbunden ist, derart, dass, ausgehend von der 
Nichtgebrauchsstellung, die Antriebseinrichtung iiber das in 
seiner Drehlage durch die Fuhrungseinrichtung festgehal- 
tene Drehachsglied das Drehlagerteil gegen ein die Hoch- 
stellung des Drehlagerteils vorgebendes Anschlagglied 
schwenkt, wonach das Drehachsglied von der Fuhrungsein- 
richtung frei kommt und die Antriebseinrichtung das Dre- 
hachsglied bis zu einem die Gebrauchsstellung vorgebenden 
Anschlagelement verdreht. 
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[0006] Somit ist nur eine einzige Antriebseinrichtung er- 
forderhch. Dabei ergibt sich in der Gebrauchsstellung eine 
fest verspannte Anordnung, da das Drehachsglied fest gegen 
das Fahrzeug angeordnete Anschlagelement gepresst wird. 
AuBerdem wird das Drehlagerteil gegen das Anschlagglied 
gedruckt. Auf diese Weise werden die beim Betrieb auftre- 
tenden Krafte sicher aufgenommen. 

[0007] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsforrn ist vorge- 
sehen, dass die Antriebseinrichtung von einer Motorspindel- 
Antriebseinrichtung gebiidet wird. Eine solche Antriebsein- 1 
richtung kann selbsthemmend ausgebildet sein, so dass der 
Kupplungsarm aus seiner Gebrauchsstellung zur Antriebs- 
einrichtung hin nicht ausweichen kann. 
[0008] Weitere zweckmaBige Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0009] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nun 
anhand der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 
[0010] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Kupplung im an der 
Ruckseite eines Kraftfahrzeugs montierten Zustand in sche- 
matischer Seitenansicht, 

[0011] Fig. 2 die Anhangerkuppiung in Ruckansicht in der 
Nichtgebrauchsstellung, wobei die ruckseitige Basisplatte 
weggelassen und die einen StoBfanger bildende Heck- 
schurze des Fahrzeugs nur gestrichelt angedeutet ist, 
[0012] Fig. 3 die gleiche Anhangerkuppiung in der Dar- 
stellungsweise der Fig. 2, wobei der Kupplungsarm in der 
Querebene in seine Zwischenstellung nach unten verlagert 
worden ist, 

[0013] Fig. 4 wiederum die gleiche Anhangerkuppiung in 
den Fig. 2 und 3 entsprechender Ruckansicht, wobei der 
Kupplungsarm seine Gebrauchsstellung einnimmt, 
[0014] Fig. 5 die gleiche Anhangerkuppiung in Draufsicht 
von oben sowohl in der mit ausgezogenen Linien dargesteil- 
ten Gebrauchsstellung als auch in der gestrichelt angedeute- 
ten Nichtgebrauchsstellung, wobei die oberseitig angeord- 
nete Fuhrungseinrichtung weggelassen und die Spindel der 
Motorspindel-Antriebseinrichtung abgeschnitten ist, und 
[0015] Fig. 6a, 6b und 6c eine Draufsicht von oben auf die 
den Fuhrungsschlitz zur Fuhrung des Drehachsgliedes und 
die und 6c Fuhrungsausnehrriung zur Fuhrung des Fiih- 
rungsvorsprungs des Antriebsgehauses der Motorspindel- 
Antriebseinrichtung enthaltenden Fuhrungsplatte, wobei die 
Anordnung in Fig. 6a der Nichtgebrauchsstellung, in Fig. 6b 
der Zwischenstellung und in Fig. 6c der Gebrauchsstellung 
entspricht. 

[0016] In der Zeichnung ist die einen hinteren StoBfanger 
bildende Heckschurze 1 eines Personenkraftwagen s ange- 
deutet, in deren Bereich eine Anhangerkuppiung 2 angeord- 
net ist. Dabei ist die Anhangerkuppiung 2 vor (mit "vorne" 
ist die Richtung zum vorderen Fahrzeugende hin gemeint) 
der Heckschurze 1 fest mit dem Fahrzeugchassis verbunden, 
beispielsweise mit einem Quertrager 3, der nur in Fig. 1 ge- 
zeichnet ist. Die beim Ziehen eines Anhangers auftretenden 
Krafte werden uber den Quertrager 3 in das Fahrzeugchassis 
eingeleitet. 

[0017] Die Anhangerkuppiung 2 weist, wie bei Anhanger- 
kupplungen allgemein ublich, einen Kupplungsarm 4 auf, 
der einenends, an seinem freien Ende, ein hochstehend an- 
geordnetes Kopfstuck 5 kugeliger Gestalt tragt, an dem ein 
Anhanger losbar befestigt werden kann. An seinem entge- 
gengesetzten Ende ist der Kupplungsarm 4 mit einem eben- 
falls hochstehenden Drehachsglied 6 fest, beim Ausfiih- 
rungsbeispiel einstuckig, verbunden, das verdrehbar in ei- 
nem Drehlagerteil 7 gelagert ist. 

[0018] Der Kupplungsarm 4 ist zwischen einer im am 
Fahrzeug montierten Zustand nach hinten gerichteten Ge- 
brauchsstellung (Fig. 1, 2 und ausgezogene Linien in Fig. 5) 
und einer weiter vorne und hoher angeordneten Nichtge- 
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brauchsstellung (Fig. 2 und gestrichelt dargestellt in Fig. 5) 
hin und her verstellbar. In der Nichtgebrauchsstellung befin- 
det sich der Kupplungsarm 4 mit dem Kopfstiick 5 vor der 
Heckschurze 1, so dass er nach hinten hin verdeckt angeord- 
net ist. Die Heckschurze 1 dient somit als Sichtabdeckung, 5 
die den in seiner Nichtgebrauchsstellung befindlichen 
Kupplungsarm 4 unsichtbar macht. Dabei verlauft der 
Kupplungsarm 4 in seiner Nichtgebrauchsstellung im We- 
sentUchen in einer quer zur Langsrichtung des Fahrzeugs 
stehenden Querrichtung 8 der Heckschurze 1 entlang zur 10 
Seite hin. Prinzipiell konnte der Kupplungsarm in seiner 
Nichtgebrauchsstellung auch vor einem anderen Fahrzeug- 
teiL als der Heckschurze 1 versteckt untergebracht sein. 
[0019] In seiner Gebrauchsstellung steht der Kupplungs- 
arm 4 dagegen vor die Heckschurze 1 vor, so dass das Kopf- 15 
stuck 5 zuganglich ist und ein Anhanger angekuppelt wer- 
den kann, 

[0020] Die Verstellung des Kupplungsarms 4 zwischen 
der Nichtgebrauchsstellung und der Gebrauchsstellung so- 
wie umgekehrt erfolgt mittels einer Motoranordnung, die 20 
von einer einzigen Antriebseinrichtung 9 gebildet wird. Der 
Antriebseinrichtung 9 ist mindestens ein Bedienelement im 
Fahrzeug-Innenraum zugeordnet, so das sie vom Fahrer des 
Kraftfahrzeugs eingeschaltet werden kann. Die Antriebsein- 
richtung 9 wird elektrisch betrieben. Die Stromversorgung 25 
erfolgt vom Bordnetz des Kraftfahrzeugs her Die zugehori- 
gen Leitungen und Eiektronikelemente wurden in der Zeich- 
nung weggelassen. Die entsprechende Beschaltung kann 
von einem Fachmann ohne Weiteres durchgefuhrt werden. 
[0021] Die Verstellbewegung des Kupplungsarms 4 setzt 30 
sich aus zwei Bewegungsabschnitten zusammen. Ausge- 
hend von der Gebrauchsstellung wird der Kupplungsarm 4 
in einem ersten Bewegungsabschnitt durch Verdrehen des 
Drehachsgliedes 6 im hierbei die aus den Fig. 3 und 4 her- 
vorgehende Hochstellung (im am Fahrzeug montierten Zu- 35 
stand verlauft das Drehachsglied 6 hierbei vertikal) einneh- 
menden Drehlagerteil 7 nach vorne in seine in Fig. 3 ge- 
zeigte Zwischenstellung verschwenkt, wonach er im zwei- 
ten Bewegungsabschnitt in einer der Zeichenebene der Fig. 
2 bis 4 entsprechenden und die bereits erwahnte Querrich- 40 
tung 8 enthaltenden Querebene aus der Zwischenstellung in 
die Nichtgebrauchsstellung nach oben bewegt wird. Bei die- 
sem Bewegungsablauf bewegt sich der Kupplungsarm 4 
durch eine in der Heckschurze 1 angeordnete Offnung 10. 
Die die Offnung 10 enthaltende Partie der Heckschurze 1 ist 45 
im Querschnitt (Fig. 1) in Richtung nach vorne unten hin ge- 
neigt, so dass der Kupplungsarm 4 auch dann durch die Off- 
nung 10 passt, wenn die Offnung 10, wie beim Ausfuh- 
rungsbeispiel, rundum geschlossen ist. Die Offnung 10 be- 
findet sich im Wesentlichen in der bereits erwahnten Quer- 50 
ebene, so dass der Kupplungsarm 4 im zweiten Bewegungs- 
abschnitt durch die Offnung 10 gelangt. 
[0022] Im zweiten Bewegungsabschnitt fiihrt der Kupp- 
lungsarm 4 eine Schwenkbewegung nach oben bzw. beim 
Ausfahren des Kupplungsarms 4 aus seiner Nichtgebrauchs- 55 
stellung nach unten hin aus. Hierzu ist das Drehlagerteil 7 
urn eine rechtwinkelig zur Querebene gerichtete Schwenk- 
achse 11 zwischen seiner Hochstellung und einer der Nicht- 
gebrauchsstellung des Kupplungsarms 4 entsprechenden 
SchragsteUung (Fig. 2) schwenkbar angeordnet. Beim Ver- 60 
schwenken des Drehlagerteils 7 nimmt dieses das in ihm ge- 
lagerte Drehachsglied 6 und somit den Kupplungsarm 4 mit. 
Im am Fahrzeug befestigten Zustand erstreckt sich die 
Schwenkachse 11 in Fahrzeug-Langsrichtung. Beim Aus- 
fuhmngsbeispiel durchiauft der Kupplungsarm 4 im ersten 65 
Bewegungsabschnitt in der Horizontalen einen Schwenk- 
winkel von etwa 90° und im zweiten Bewegungsabschnitt in 
der Querebene einen Schwenkwinkel im Bereich von etwa 
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30°. 

[0023] Die Schwenkachse 10 ist feststehend, d. h. im am 
Fahrzeug montierten Zustand der Kupplung fahrzeugfest 
angeordnet. 

[0024] Dem Drehachsglied 6 ist eine Fiihrungseinrichtung 
12 (in Fig. 5 weggelassen) zugeordnet, die das Drehachs- 
glied 6 im zweiten Bewegungsabschnitt verdrehfest bezug- 
lich des Drehlagerteils 7 halt. Diese Fiihrungseinrichtung 12 
wird beim Ausfuhrungsbeispiel von einem feststehenden, in 
der Querebene verlaufenden Fuhrungsschlitz 13 gebildet, in 
den ein am Drehachsglied 6 angcordneter Fiihrungsab- 
schnitt 14 greift, der mindestens eine, beim Ausfuhrungsbei- 
spiel zwei einander entgegengesetzte Flachseiten 15, 16 auf- 
weist, so dass er beim Verschwenken des Drehlagerteils 7 
unverdrehbar im Fuhrungsschlitz 13 lauft. Das Drehachs- 
glied 6 durchsetzt das Drehlagerteil 7, wobei der Fuhrungs- 
abschnitt 14 des Drehachsgliedes 6 oberhalb des Drehlager- 
teils 7 angeordnet ist. Dementsprechend befindet sich die 
Fuhrungseinrichtung 12 an der Oberseite der Anhanger- 
kupplung 2. An den Fuhrungsschlitz 13 schlieGt sich eine 
Schlitzerweiterung 17 an, in der sich der Fuhrungsabschnitt 
14 befindet, wenn das Drehlagerteil 7 seine Hochstellung 
einnimmt und das Drehachsglied 6 somit vertikal steht. 
[0025] Die Schlitzerweiterung 17 ist so bemessen, dass 
sich der Fuhrungsabschnitt 14 des Drehachsgliedes 6 in ihr 
verdrehen kann, so dass sich der Kupplungsarm 4 aus der 
Zwischenstellung in die Gebrauchsstellung und umgekehrt 
verschwenken lasst. 

[0026] Der Fuhrungsschlitz 13 ist in einem Metallbiech- 
stiick 18 ausgebildet. 

[0027] Den beiden Bewegungsabschnitten des Kupp- 
lungsarms 4 ist, wie schon erwahnt, eine einzige Antriebs- 
einrichtung 9 zugeordnet. Dabei ist die Antriebseinrichtung 
9 an einer exzentrisch zur Achslinie 19 des Drehachsgliedes 
6 angeordneten Gelenkstelle 20 gelenkig mit dem Drehachs- 
glied verbunden. Die Gelenkstelle 20 ist drehfest zum Dre- 
hachsglied 6 angeordnet. Beim AusfUhrungsbeispiel sitzt 
die Gelenkstelle 20 nicht unmittelbar am Drehachsglied 6 
sondern an einem fest mit dem Drehachsglied 6 verbunde- 
nen Hebelarmglied 21. Dabei kann die Gelenkstelle kugel- 
gelenkartig ausgebildet sein und beispielsweise von einem 
sogenannten Schwenkauge gebildet werden. 
[0028] In Zusammenhang mit der Antriebseinrichtung 9 
ist dem Drehlagerteil 7 ein seine Hochstellung vorgebendes 
Anschlagglied 22 und dem Drehachsglied 6 ein die Ge- 
brauchsstellung des Kupplungsarms 4 vorgebendes An- 
schlagelement 23 zugeordnet. 

[0029] Setzt man, ausgehend von der Nichtgebrauchsstel- 
lung, die Antriebseinrichtung 9 in Gang, wird das Drehla- 
gerteil 7 iiber das Hebelarmglied 21 und das durch den Fuh- 
rungsschlitz 13 in seiner Drehlage festgehaltene Drehachs- 
glied 6 aus seiner SchragsteUung gemafi Fig. 2 um die 
Schwenkachse 11 in seine Hochstellung gemaG Fig. 3 ver- 
schwenkt, in der es am ein weiteres Verschwenken verhin- 
dernden Anschlagglied 22 anschlagt. In dieser Stellung be- 
findet sich der Fuhrungsabschnitt 14 des Drehachsgliedes 6 
in der Schlitzerweiterung 17, so dass sich bei weiterhin ein- 
geschalteter Antriebseinrichtung 9 das Drehachsglied 6 aus 
der Zwischenstellung gemaB Fig. 3 in die Gebrauchsstel- 
lung gemafl den Fig. 4 und 5 verdreht. Beim Erreichen der 
Gebrauchsstellung schlagt das Hebelarmglied 21 und somit 
das drehfest mit dem Hebelarmglied 21 verbundene Dre- 
hachsglied 6 an dem Anschlagelement 23 an. Dabei druckt 
die Antriebseinrichtung 9 das Hebelarmglied 21 fest gegen 
das Anschlagelement 23, so dass sich- eine festgespannte 
GebrauchssteLlung ergibt. Auch das Drehlagerteil 7 liegt da- 
bei fest am Anschlagglied 22 an. 

[0030] Es versteht sich, dass das Anschlagglied 22 und 
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das Anschlagelernent 23 feststehend angeordnet sind. 
[0031] Beim Uberfuhren des Kupplungsarms 4 aus der. 
Oebrauchsstellung in die Nichtgebrauchsstellung laufen die 
gleichen Vorgange in umgekehrter Richtung ab. Ferner kann 
auch der Nichtgebrauchslage ein feststehender Endanschiag 5 
24 zugeordnet sein, an dem der Kupplungsarm 4 in der 
Schragstellung des Drehlagerteils 7 zur Anlage gelangt. An- 
stelle des Kupplungsarms konnte auch das Drehlagerteil 7 
mit einem entsprechend versetzten Endanschiag zusammen- 
wirken. 10 
[0032] Die Antriebsein richtung 9 . wird zwcckmaBigcr- 
weise von einer Motorspindel-Antriebseinrichtung gebildet. 
Sie weist ein Antriebsgehause 25 z. B. zylindrischer Gestalt 
auf, in dem ein Antriebsmotor, gegebenenfalls mit zugeord- 
netem Getriebe, untergebracht ist, der eine aus dem An- 15 
triebsgehause 25 vorstehende, im Antriebsgehause in ihrer 
Langsrichtung feststehend gelagerte Gewindespindel 26 zu 
einer Rotationsbewegung antreibt. Dabei ist das Antriebsge- 
hause 25 dem Drehachsglied 6 zugewandt und mit seinem 
der Gewindespindel 26 entgegengesetzten Ende an der Ge- 20 
lenkstelle 20 angelenkt. Ferner steht die beim Betrieb rotie- 
rende Gewindespindel 26 mit einer ortsfest gelenkig gela- 
gerten Spindelmutter 27 in GewindeeingrirT. Schaltet man 
den Antriebsmotor der Antriebseinrichtung 9 ein, bewegt 
sich die Antriebseinrichtung 9 je nach der Rotationsrichtung 25 
der Spindel 26 auf Grund des Gewindeeingriffs mit der 
Spindelmutter 27 in die eine oder andere Richtung, wie aus 
einem Vergleich der Fig. 2 bis 4 ersichtlich ist. In der einen 
Richtung wird der KuppLungsarm 4 in die Gebrauchsstel- 
lung und in der anderen Richtung in die Nichtgebrauchsstel- 30 
lung uberfuhrt. Durch eine entsprechende elektrische Be- 
schaltung kann die Gewindespindel 26 sowohl in der einen 
als auch in der anderen Drehrichtung rotieren. 
[0033] Beim Ausfuhrungsbeispiel weist die Spindelmutter 
27 eine teilkugelfbrmige Gestalt auf und ist in einer entspre- 35 
chend kugelformigen Lagerschale 28 gelagert, so dass sich 
eine kugelgelenkartige Ahordnung ergibt. 
[0034] Die Motorspindel-Antriebseinrichtung 9 erstreckt 
sich im Wesentlichen in Querrichtung. Bei der Verstellbc- 
wegung des Kupplungsarms 4 verschwenkt sie sich etwas 40 
im Raum. 

[0035] Aus Fig. 5 geht hervor (siehe die gestrichelt einge- 
zeichnete Nichtgebrauchsstellung), dass die durch die Ge- 
lenkstelle 20 gehende Achslinie der Gewindespindel 26 in 
der Nichtgebrauchsstellung an der Achslinie 19 des Dre- 45 
hachsgliedes 6 vorbei verlauft, so dass nach dem Einschal- 
ten der Antriebseinrichtung 9 ein Drehmoment auf das He- 
belarmglied 21 und somit auf das Drehachsglied 6 ausgeubt 
wird. 

[0036] Das Drehlagerteil 7 mit dem Drehachsglied 6 be- 50 
findet sich zwischen der einerseits angeordneten Antriebs- 
einrichtung 9 und dem Anschlagglied 22 und dem An- 
schlagelernent 23, die andererseits angeordnet sind. 
[0037] Wie bereits erwahnt, erstreckt sich die Antriebsein- 
richtung 9 im Wesentlichen in Querrichtung. Da auBerdem 55 
der Kupplungsarm 4 in der Nichtgebrauchsstellung in der 
Querebene angeordnet ist, ergibt sich eine in Langsrichtung 
des Fahrzeugs flach bauende Anhangerkupplung 2. 
[0038] Damit der Kupplungsarm 4 bei ausgeschalteter 
Antriebseinrichtung 9 in der Gebrauchsstellung bleibt, ist 60 
die Motorspindel- Antriebseinrichtung 9, d. h. der Gewinde- 
eingriff zwischen der Gewindespindel 26 und der Spindel- 
mutter 27, zweckmafiigerweise selbsthemmend ausgebildet. 
[0039] Die Endabschaltung der Antriebseinrichtung 9 in 
der Gebrauchsstellung und in der Nichtgebrauchsstellung 65 
kann durch Auswertung des Motorstromcs erfolgen. Steigt 
der Motorstrom stark an, ist die jeweilige Stellung erreicht. 
[0040] Die Motorspindel- Antriebseinrichtung 9 kann fer- 
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ner durch entsprechende Beschaltung selbsttatig nachstel- 
lend ausgebildet werden. 

[0041] Das Antriebsgehause 25 ist drehfest angeordnet, 
damit bei eingeschaltetem Motor die Gewindespindel 26 ro- 
tiert. Dabei wird das Antriebsgehause 25 an der Gelenkstelle 
20 zwar festgehalten, das hier vorhandene Geienk ermog- 
licht jedoch ein geringes Verdrehen. Ohne weitere Maftnah- 
men hatte dies zur Folge, dass nach dem Erreichen der Ge- 
brauchsstellung, wenn der Antriebsmotor abgeschaltet wird, 
der Anpressdruck gegen das Anschlagglied 22 und das An- 
schlagelernent 23 etwas nachlasst. Urn dies zu vermciden, 
ist das Antriebsgehause 25 bei seiner Antriebsbewegung un- 
verdrehbar gefuhrt. Hierzu ist aul3en am Antriebsgehause 25 
ein Fuhrungsvorsprung 29 angeordnet, der in einer festste- 
henden Fuhrungsausnehmung 30 lauft. Die Fuhrungsaus- 
nehmung 30 kann beispielsweise im auch den Fuhrungs- 
schlitz 13 enthaltenden Metallblechstuck 18 angeordnet 
sein. Der Fuhrungsvorsprung konnte jedoch auch in eine an- 
dere Richtung vom Antriebsgehause 25 abstehen, so dass 
das die Fuhrungsausnehmung 30 bildende Teil entsprechend 
woanders angeordnet ware. 

[0042] Die Anhangerkupplung 2 weist einen sehr kom- 
pakten und platzsparenden Aufbau auf. Sie enthalt zwei bei- 
derseits des Drehlagerteils 7 mit dem Drehachsglied 6 und 
der Antriebseinrichtung 9 angeordnete Basisplatten 31, 32, 
die im montierten Zustand fahrzeugfest angeordnet sind und 
dabei hochkant stehen und in Querrichtung verlaufen. Die 
beiden Basisplatten 31, 32 sind durch mehrere Verbindungs- 
bolzen 33, 34, 35, 36 miteinander verbunden, denen noch 
eine weitere Funktion zugeordnet werden kann. So bildet 
der Verbindungsbolzen 33 gleichzeitig das Anschlagglied 
22 und der Verbindungsbolzen 34 den Endanschiag 24. Fer- 
ner stellt der Verbindungsbolzen 35 gleichzeitig die 
Schwenkachse 11 dar. 

[0043] Das Anschlagelernent 23 wird von einem Absatz 
an der Basisplatte 31 gebildet. 

Patentanspruche 

1. Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge, insbeson- 
dere Personenkraftwagen, mit einem Kupplungsarm 
(4), der einenends ein hochstehend angeordnetes Kopf- 
stuck (5) zum losbaren Befestigen eines Anhangers 
tragt und andemends mit einem verdrehbar in einem 
Drehlagerteil (7) gelagerten Drehachsglied (6) fest ver- 
bunden ist, wobci der Kupplungsarm (4) mittels einer 
vom Fahrzeug-Innenraum aus einschaltbaren Motoran- 
ordnung zwischen einer im am Fahrzeug montierten 
Zustand nach hinten gerichteten GebrauchssteLlung 
und einer weiter vorne und hoher angeordneten Nicht- 
gebrauchsstellung hin und her verstellbar ist und wobei 
die Verstellbewegung sich aus zwei Bewegungsab- 
schnitten zusammensetzt, indem der Kupplungsarm 
(4), ausgehend von der Gebrauchsstellung, in einem er- 
sten Bewegungsabschnitt durch Verdrehen des Dre- 
hachsgiiedes (6) im eine Hochstellung einnehmenden 
Drehlagerteil (7) nach vorne in eine Zwischenstellung 
verschenkt und anschlieBend im zwei ten Bewegungs- 
abschnitt in einer Querebene aus der Zwischenstellung 
in die Nichtgebrauchsstellung nach oben bewegt wird, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Drehlagerteil (7) 
um eine rechtwinkelig zur Querebene gerichtete 
Schwenkachse (11) zwischen seiner Hochstellung und 
einer Schragstellung schwenkbar ist und im zweiten 
Bewegungsabschnitt aus der Hochstellung in die 
Schragstellung verschwenkt wird, so dass der Kupp- 
lungsarm (4) nach oben schwenkt, dass dem Drehachs- 
glied (6) eine es im zweiten Bewegungsabschnitt ver- 
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drehfest beziiglich des Drehlagerteils (7) haltende Fuh- 
rungseinrichtung (12) zugeordnet ist und dass die Mo- 
toranordnung von einer beiden Bewegungsabschnitten 
zugeordneten Antriebseinrichtung (9) gebildet wird, 
die an einer exzentrisch zur Achslinie (19) des Dre- 5 
hachsgliedes (6) drehfest zu diesem angeordneten Ge- 
lenkstelle (20) gelenkig mit dem Drehachsglied (6) 
verbunden ist, derart, dass, ausgehend von der Nichtge- 
brauchsstellung, die Antriebseinrichtung (9) iiber das 
in seiner Drehlage durch die Fuhrungseinrichtung (12) 10 
festgehaltene Drehachsglied (6) das Drehlagerteil (7) 
gegen ein die Hochstellung des Drehlagerteils (7) vor- 
gebendes Anschlagglied (22) schwenkt, wonach das 
Drehachsglied (6) von der Fuhrungseinrichtung (12) 
freikommt und die Antriebseinrichtung (9) das Dre- 15 
hachsglied (6) bis zu einem die Gebrauchsstellung vor- 
gebenden Anschlagelement (23) verdreht. 

2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass dem Drehachsglied (6) oder dem 
Drehlagerteil ein die Nichtgebrauchslage vorgebender 20 
Endanschlag (24) zugeordnet ist. 

3. Anhangerkupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Gelenkstelle (20) an ei- 
nem fest mit dem Drehachsglied (6) verbundenen He- 
belarmglied (21) angeordnet ist. 25 

4. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungseinrich- 
tung (12) einen feststehenden, in der Querebene ver- 
laufenden Fuhrungsschlitz (13) enthalt, in dem ein 
mindestens eine Flachseite (15, 16) aufweisender Fun- 30 
rungsabschnitt (14) des Drehachsgliedes (6) lauft. 

5. Anhangerkupplung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass an den Fuhrungsschlitz (13) eine in 
der Hochstellung des Drehlagerteils (7) vom Fuhrungs- 
abschnitt (14) durchgriffene Schlitzerweiterung (17) 35 
anschliefit, in der der Fiihrungsabschnitt (14) verdreh- 
bar ist. 

6. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebseinrich- 
tung (9) von einer Motorspindel-Antriebseinrichtung 40 
gebildet wird. 

7. Anhangerkupplung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass sich die Motorspindel- Antriebsein- 
richtung (9) im Wesentlichen in Querrichtung er- 
streckt. 45 

8. Anhangerkupplung nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Motorspindel-An- 
triebseinrichtung (9) selbsthemmend ausgebildet ist. 

9. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 6 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass die Motorspindel- An- 50 
triebseinrichtung (9) selbsttatig nachstellend ausgebil- 
det ist. 

10. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 6 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Motorspindel- 
Antriebseinrichtung (9) einerseits mit ihrem den An- 55 
triebsmotor enthaltenden Antriebsgehause dem Dre- 
hachsglied (6) zugewandt und an der Gelenkstelle (20) 
angelenkt ist und andererseits mit ihrer beim Betrieb 
rotierenden Gewindespindel (26) mit einer ortsfest ge- 
lenkig gelagerten Spindelmutter (27) in Gewindeein- 60 
griff steht. 

11. Anhangerkupplung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Antriebsgehause (25) bei sei- 
ner Antriebsbewegung unverdrehbar gefiihrt ist. 

12. Anhangerkupplung nach Anspruch 11, dadurch 65 
gekennzeichnet, dass ein am Antriebsgehause (25) an- 
geordneter Fuhrungsvorsprung (29) in einer feststehen- 
den Fuhrungsausnehmung (30) lauft. 
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13. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass sie zwei beider- 
seits des Drehlagerteils (7) mit dem Drehachsglied (6) 
und der Antriebseinrichtung (9) angeordnetc, im mon- 
tierten Zustand hochkant quer verlaufende, fahrzeugfe- 
ste Basisplatten (31, 32) aufweist. 

14. Anhangerkupplung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Basisplatten (31, 32) durch 
Verbindungsbolzen (33, 34, 35, 36) miteinander ver- 
bunden sind, die das Anschlagglied (22) und/oder den 
Endanschlag (24) und/oder die Schwenkachse (11) bil- 
den. 

15. Anhangerkupplung nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass sie zwei beider- 
seits des Drehlagerteils (7) mit dem Drehachsglied (6) 
und der Antriebseinrichtung (9) angeordnete, im mon- 
tierten Zustand hochkant quer verlaufende, fahrzeugfe- 
ste Basisplatten (31, 32) aufweist, wobei das Anschlag- 
element (23) von einem Absatz an einer der Basisplat- 
ten gebildet wird. 
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